Lad Havnen Leve

Christianshavn pa vej til at blive odelagt af broer og bebyggelse

-ved politikerne mon hvad de har sati gang?

Sejlskibsmiljo med lugt af tjcere og saltvand preeger kanalen som det har gjort i 400 ar.

Men bygges broerne, er det slut. Foto: Jens Frederiksen

Broer og volumingst byggeri
truer kanaler og Kroyers Plads

Christianshavn star foran
massive gendringer, hvis det
gar som politikerne eonsker.
Broer over Inderhavn og de
Christianshavnske kanaler
er allerede vedtaget, og hvis
de opfores, vil de fjerne sejl-
skibene og det miljo, som
folger med det, fra Christian-
shavns Kanal. Sidan er det
som bekendt allerede sket 1
den sydlige del af kanalen og
1 havnen i1 Halvtolv.

Og Kroyers Plads er 1 spil
igen, endnu engang med
NCC som bygherre. Denne
gang ikke med hgjhuse, men

med et massivt byggeri, der
langt overstiger den tilladte
byggeprocent pa grunden.
Er christianshavnerne klar
til disse ting? De erhvervs-
drivende pa Christianshavn
ma péaregne eskonomiske
tab, nar turisterne finder
andre steder at besege, og
alle der bor, beseger eller
bare holder af det levende
milje pa Christianshavn, vil
blive ramt af tabet af kul-
turmiljoet.

Lad Havnen Leve tror ikke
pa at politikerne har gjort
sig konsekvenserne klar af

disse projekters indvirkning
pa det helt specielle chris-
tianshavnermilje. Det giver
joingen mening at fraskrive
sig sa store veerdier, nar in-
gen eller marginale fordele
opnés. Derfor skal broerne
over kanalen selvfolgelig
erstattes af en tunnel, og
derfor skal Kebenhavns
kommune selvfolgelig stille
krav om overholdelse af gael-
dende bebytggelsesprocenter
til NCCs byggeri pa Krayers
Plads.

Kroyers Plads pa vej mod
overbebyggelse

Kreyers Plads gennemgik et
stormfuldt forleb i midten
af sidste arti i forbindelse
med byggeprojekter. Mest
spektakuleert var den hol-
landske arkitekt Eric van
Egeraats hgjhuse, som NCC
onskede at opfere. Husene
ndede op i 55 meters hojde
og overskyggede dermed
markant det resterende
Christianshavn. Efter en
ophedet diskussion hvor
bl.a. 86 % af kebenhavnerne
gav udtryk for at veere imod
hojhuse 1 Indre By, blev
projektet droppet, da det
ikke opnaede tilstreekkelig
tilslutning i Kebenhavns
Borgerreprasentation.

Efterfolgende blev et andet
projekt preesenteret, hvor
Bjarke Ingels Group, Hen-
ning Larsen arkitekter og
Utzons tegnestue havde
tegnet hvert sit hus. Det

Broerne logser et problem som ikke eksisterer

sds tydeligt 1 det faerdige
projekt, som aldrig vandt
seerlig fremme.

Det nye projekt

NCC har netop praesenteret
det 12. projekt pa Krayers
Plads, tegnet af lokale Vil-
helm Lauritzen Arkitekter.
NCC har denne gang forstaet
at hejhuse ikke er velkomne
pa Christianshavn: hejden
er ikke - meget - hgjere end
de omgivende pakhuse og
Kriminalforsorgens bygning.
Til gengeeld leegger man op
til en markant overskridelse
af den byggeprocent pa
150%, som kommuneplanen
tillader. Hvor der i runde
tal kan bygges 15.000 m?
pa den godt 10.000 m? store
grund, legger NCC op til
at bygge op mod 21.000 m?,
svarende til mere end 200 %
bebyggelse.

Kobenhavns kommune har
naturligvis allerede givet
forhandsgodkendelse til de
mange m? men man kan
sporge til rimeligheden 1
beslutningen. Hvor NCC
séledes har kebt grunden
til 83 mio. kr. med forvent-
ning om at kunne bygge
15.000 m?, kan det bereg-
nes at tilladelsen til de
yderligere 6.000 m? er godt
32 mio. kr. veerd. Penge,
som vel at meerke tages
fra de ovrige grundejere pa
Wildes @, som ikke pa et
senere tidspunkt kan bygge
tilsvarene kondenseret, fordi
bebyggelsen pa oen da vil
veaere udnyttet af NCC.
Christianshavns Lokalrad
har kontaktet NCC for at fa
en klar udmelding om disse
forhold, men sagen synes
vpa kollisionskurs.

Broerne skal angiveligt
binde byen sammen, men
fa har behov for at krydse
havnen her

Bryggebroen, som forbinder
Fisketorvet - og dermed Ves-
terbro - med Islands Brygge,
benyttes flittigt som kryds-
ningslinie over havnen. Det
skyldes at der er adskillige
kilometer til andre broer,
samt at broen forbinder bo-
ligomrader, shoppingcenter
og universitetet.

Dette er ikke tilfeeldet med
de nye, planlagte broer over
Inderhavn og Christians-
havns Kanal. Store dele
af Holmen er endnu ikke
udbygget og har derfor et
beskedent trafikalt behov,
og Knippelsbro er beliggende
kun fa hundrede meter fra
den planlagte placering af
den nye bro.

Fa vil fa kortere over de
nye broer

Gruppen af havneinter-
esserede "Lad Havnen Leve”
har bekreeftet det beskedne
trafikbehov ved en inter-
viewundersogelse pa Knip-
pelsbro. Undersegelsen viste
at blot 7 % af de nuveerende,
daglige cyklister pa Knip-
pelsbro far en kortere vej
over de nye broer. Dermed
vil ikke tusinder, men kun
hundreder cyklister have
glaede af at passere broerne
dagligt. Mange vil desuden
undgéa broerne, fordi de har
travlt og ikke vil risikere at
lobe ind i en brodbning, der
forsinker dem i op mod en
halv time.

Broer genererer ikke ny
trafik

Pa Bryggebroen er der ifalge
COWTI ikke observeret ny
trafik efter at broen er taget i
anvendelse. De personer, der

krydser broen, har tidligere
krydset havnen ad alterna-
tive broer. Der er derfor
heller ingen grund til at
formode, at opforelsen af
en bro til Nyhavn vil gener-
ere trafik, der ikke allerede
findes pa andre broer.
Samlet set er det altsa et
yderste beskedent trafikalt
problem der loses med de
nye broer. Men der skabes
et stort trafikalt problem for
sejlerne. Sa stort at de for-
svinder fra Christianshavns
Kanal.

Las mere pa
www.ladhavnenleve.dk

Se indslag om havnen
pa

www.christianshavns-
kvarter.dk

o

Dette kan blive teet pd virkeligheden, hvis Kobenhavns Kommune far gennemfort broer over

kanalerne. Sejlerne vil finde andre fortajringspladser, og livet pa kajen vil svinde ind, hvis
der ikke leengere sker noget pd vandet. Montage: Henning Larsen.
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Betyder fredning - fredet?

Hvad vil det egentlig
sige at noget bliver
fredet?

Og hvis fredning er tid-
subegrenset, hvordan
kan den sa omgores...?

"Med en fredning leegges
rammerne for et omrade i al
fremtid”, skriver Danmarks
Naturfredningsforening pa
sin hjemmeside. Men for
Christianshavns Kanal er
det abenbart ikke tilfseldet,
for 1 realiteten er frednin-
gen ophaevet 1 forbindelse
med Kobenhavns Kom-
munes beslutning om at
bygge broer over kanalerne.
Som forberedelse til brobyg-
ningerne, ansegte Koben-
havns Kommune séaledes
Fredningsneevnet for
Kobenhavn om dispensa-
tion til at anbringe broerne
over kanalerne. Kommunen
fik i forste omgang en till-
adelse med en reekke betin-
gelser, som ikke gjorde det
muligt at bygge broerne.
Kommunen ankede derfor
Fredningsnsevnets beslut-
ning til Naturklagenaevnet,
som efterfolgende fjernede
alle betingelser for broerne.

Sejlerne finder en los-
ning, men hvad med de
besagende?

Dermed er forudseetnin-
gerne for kanalens fred-
ning veesentligt eendret.
Mens det 1 hgj grad var det
enestdaende milje 1 kanalen,

der blev forsegt beskyttet
gennem fredningen, vil
afspeerring af kanalerne
med broer seette sa store
begrensninger for sejl-
skibenes adgang, at storste-
delen af sej-lerne vil finde
andre havne. Men det er al-
ligevel primeert turisterne,
beboerne og de besogende,
der rammes nar de finder
en tom havn uden liv pa ka-
jen og uden noget at kigge
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ning pa samme tidspunkt
veere tidsubegrenset - som
Naturklagensevnet anser
fredninger for at veere - og
sa alligevel kunne laves om
med et pennestrog? Er der
sa 1 virkeligheden en grund
til at frede 1 Danmark?

Det er velkendt at fred-
ninger kan ophaeves, eller
affredes, som det hedder,
ved beslutning. Det sker
fx med bygninger, hvis
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Neesten hvert eneste hus langs Christianshavns Kanal er

fredet eller bevaringsveerdigt
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Hvor lang tid er tids-
ubegraenset”?
Men hvordan kan en fred-

Rettidig omhu

vedligeholdelsen har veeret
sa ringe at de veerdier, som
man fredede, 1 mellemtiden
var forsvundet. Men at en
dispensation kan erstatte
en affredning, er nyt og gor

i realiteten al fredning 1
Danmark nytteslos.

Lejerbo under ekspro-
priering

Det almennyttige bolig-
selskab Lejerbo, som har
flere boligkomplekser pa
Kobenhavn, har broprob-
lemet seerlig tet inde pa
livet. To af de broer, der er
planlagt at krydse Chris-
tianshavns Kanal, vil fa
landfeeste pa Islands Plads
Afdelings eneste udendors-
areal, hvilket betyder at
afdelingen ikke blot mister
deres samlingsplads, men
ogsa far en cykelmotorvej fa
meter fra gadederen. Dette
forringer naturligvis pa
vaesentlig made afdelingens
veerdi, og Lejerbo har der-
for naegtet at athende den
nedvendige jord til Keben-
havns Kommune.

Dette har efterfolgende faet
Lejerbo til at anlegge en
retssag mod Koebenhavns
Kommune og Naturkla-
genaevnet for at fa afklaret
om en cykelsti kan veere sa
veerdifuld for almenveldet
at en ekspropriation kan
gennemfores lovligt. An-
dre vigtige spergsmal, der
vil blive afklaret, er netop
fredningsproblematikken
som beskrevet ovenfor samt
hvorvidt projektet kan ud-
seettes, altsa fa opsattende
virkning, mens sagen be-
handles.

Bro-gaven vil belaste Kebenhavns Kommunes gkonomi ligesom Operaen

Af Ebbe Kvorning Andersen

Kobenhavns Kommune
har fiaet en gave fra A. P.
Mpgller Fonden pa 165 mio.
kr. til at bygge broer over
Kobenhavns Havn, Chris-
tianshavns aKanal samt
Proviantmagasingraven
for. Kommunen vil binde
byen sammen sa cykler og
gdende nemt, hurtigt og sik-
kert kan komme fra Indre
By til Holmen og Amager.
Overordnet et det sikkert
en god ide. Jo bedre forhold
der er for cykler, jo flere
kan muligvis overtales til
at lade bilen sta, sa forure-
ningen mindskes. Og bro-
erne er planlagt som opluk-
kelige, sa de 400 skibe, som
hvert degn i sommertiden
sejler ud og ind af kanalen,
og hvoraf de 100 kraever
broabning, skulle jo dermed
veere tilgodeset.

Broer upopulere

Alligevel har der veret
massive protester mod de
nye broer. Faktisk er 97%
af christianshavnerne ifolge
en meningsmaling imod at
der bygges broer pa Chris-
tianshavn. Christianshav-
nerne vil ikke af med sejl-
skibene i Kananlen.

De foresldede brodbnings-
tider er nemlig, trods flere
revisioner efter protester
fra sejlerne, saledes sta-
dig meget restriktive og vil
ikke tilgodese sejlernes be-
hov. Skulle man fx fa lyst til
at sejle en tur midt i okto-
ber efter arbejde, skal man
veere 1 havn inden kl. 16.00,
hvor broerne dbner for sid-
ste gang. Eller betale 1.250
kr. pr. bro, man ensker at
passere samtidig med at ab-
ningen skal bestilles mange
timer i forvejen, 1 nogle
tilfeelde dagen for.
Modstanderne af broerne
forudser at det helt sarlige
milje der er i og omkring
Christianshavns Kanal vil
blive odelagt, fordi sejlerne
i kanalen vil flytte til en an-
den havn, nar de ikke kan
sejle, nar de wvil. Tilbage
bliver sma joller der kan
komme under broerne. Den
seerlige stemning og det
pulserende liv som sejlerne
giver omradet, forsvinder
med dem.

Der er desveerre ikke megen
tvivl om at sejlerne har ret.
Allerede nu kan man se
hvad opforelse af broer be-
tyder ved at ga ned pa Snor-
rebroen (Sct. Annee Gade
broen). Mod nord kan man
se livet blive levet 1 vandet

og pa kajerne, men mod syd
er der kun fa og sma bade,
der sjeldent bliver sejlet 1
og mest ligger “til pynt”. Til
gengaeld kan de komme un-
der Knippelsbro.

Tunnel kan spare Keben-
havns Kommune for 2,9
mio. kr. arligt

Kommunen har fra start-
en lagt sig fast pa at ville
bygge broer og har ikke vil-
let tage andre muligheder
for forbindelsen i1 betragt-
ning. Men der er bestemt
andre muligheder, som fx
en tunnel under Christian-
shavns Kanal.

En tunnel vil bevare sejl-
skibsmiljget 1 kanalen og
kan opfores for stort set
samme pris som de to broer
over kanalen. Ydermere er
driftsudgifterne veesentligt
mindre. Beregninger, som
er foretaget pa grundlag af
oplysninger fra Kebenhavns
Kommune, viser saledes at
driftsudgif-terne er 2.9 mio.
kr. storre pr. ar for broerne
end for tunnelen. Bade tun-
nel og broer har iflg. Keben-
havns Kommune en levetid
pa 100 ar, sa set over hele
levetiden taler vi altsa om
en besparelse pa godt 300
mio. kr. hvis man veelger en
tunnellesning.

Bro-gaven vil koste kom-
munen dyrt

Operaen var en gave fra
A.P. Moller Fonden, og selv
om Det Kongelige Teaters
tidligere direkter advarede
mod de store udgifter der
ville folge med gaven, ac-
cepterede man den som
bekendt. De store drift-
sudgifter har imidlertid
betydet at personalet har
mattet reduceres voldsomt,
at antallet af forestillinger
bliver veesentligt mindre og
at kvaliteten af opseetnin-
gerne forringes.

Broerne er ny gave fra
samme giver. Og igen er der
ikke deekning af drift med i
gaven.

En brolesning vil derfor
ikke bare odeleegge havne-
miljeet pa Christianshavn,
men ogsd belaste Koben-
havns Kommune med et
arligt millionbelob 1 drift.
Dette kan med rimelighed
anses at vaere et misbrug
af skatteindteegter, idet en
tunnellesning er en akku-
rat lige sa god lesning som
en brolesning.

Broabningsudgifter vil
veere lette at spare pa
Udgifterne til brodbning
er et belob, som er let at
skeere ned pa under de ar-

Da Christianshavns
Kanal blev fredet

Interview med Niels Barfred, som var
med til at udforme fredningen af Chris-
tianshavns Kanal

Christianshavns Kanal, Nyhavn og Frederiksholms
Kanal inklusive bolveerk blev fredet i 1966 efter ikke
mindre end 8 ars sagsbehandling i offentlige instans-
er. Oprindeligt mente daveerende havnedirektor Aage
Hendrup ikke at der ikke var grund til at frede kana-
lerne, fordi "kanalernes fremtid ma anses for tilstreek-
keligt betrygget ved havnevaesenets og kommunens
varetagelse af de @estetiske og historiske interesser”.
Tkke desto mindre lykkedes det 1 1966 at fa gennemfort
fredningen af ovennaevnte kanaler "1 overensstemmelse
med den til enhver tid geeldende naturfredningslovgivn-
ing”. Selve fredningen bestar bl.a. i at der "ikke uden
samtykke fra Naturfredningsneevnet for Kebenhavn ..
ma foretages opfyldning i eller veesentlige seendringer af
kanalerne eller i disse anbringes faste indretninger ...”.
Interessant nok er der i fredningen tilladelse til at ud-
vide de eksisterende broer samt udfere tunnelbanean-
leeg, ledningsanleeg eller parkeringsanleeg, sédfremt be-
hovet senere skulle vise sig.

De tidlige ar

Pa Christianshavn bor den eneste nulevende person,
der har veeret med til at lave fredningen af kanalerne,
Niels Barfred fra Wilders Plads Ejendomme. Han
husker tydeligt forholdene omkring kanalen pa det tid-
spunkt, hvor man begyndte at tale om fredning.

- Det var et frygteligt rod. Streekningen fra Torvegade
til Islands Plads kaldte man "Danmarks leengste bar”,
og flere gange om maneder faldt personer der i kanalen
og druknede. Mange bade var sunkede og 14 i kanalen,
og jeg husker jeg engang reddede en papeggje, som sad
og skreg i et bur i en af masterne, siger han.

Tiderne var med andre ord til alt andet end fredning
og tanke pa kulturarv. Kommunisterne ville rive Tivoli
ned og bygge boliger, andre ville lave kanalerne om til
gader, og borgmester Weidekamp ville bare rive det
hele ned og bygge nyt.

Sikring af de kulturelle vaerdier

Direktor i IV. Afdeling i Kebenhavns Kommune, Sverre
Borring sa de store kulturveaerdier i kanalerne gennem
alt rodet. Han overbeviste sin chef, bestemmende
borgmester i IV. Afdeling A. Wassard Jorgensen, om
at de de skulle fredes, og det blev de i en aftale ind-
gaet mellem Keobenhavns Kommune og Kebenhavns
Havneveesen.

- Herefter begyndte Havnepolitiet at rydde op herude.
De begyndte at samle bade op der drev rundt, og en
gang om aret kom de pa auktion. De lidt sterre bade
blev trukket ud til Trekronerfortet. Og jeg fik indrettet
de forste ti badepladser i kanalen, som jeg gav til fis-
kerne og Sespejderne, forteller Niels Barfred.

Fredningens formal

Adspurgt om fredningens oprindelige formal, svarer
han:

- Fredningens formal var at bibeholde kanalerne som
de var. Miljeet var allerede dengang specielt pa grund
af skibene og sefolkene, sa det 1a os meget pa sinde at
sorge for at den maritime stemning kunne fortseette fre-
mover.

- Hvorfor star der ikke noget om broer i fredningsdekla-
rationen?

- Faktisk tenkte vi dengang pa hvordan man kunne
tilpasse de egede trafikmeengder, som kunne komme 1
fremtiden, til omradet. Derfor er der i fredningsdekla-
rationen et afsnit om at eksisterende broer kan udvides
og at der kan anlagges tunneller, om nedvendigt. Men
disse ting er netop indfgjet for at anvise en lgsning pa
oget trafikbelastning. Broer har aldrig hert til hernede,
og jeg haber da stadig de kan undgas, siger Niels Bar-
fred.

ord sagt ja til endnu en gave
man ikke har rad til.

lige budgetforhandlinger,
hvis alternativet er at spare

pa mere folelsesladede om-
rader som for eksempel det
sociale.

Dette vil fore til darligere
broabningsforhold og flere
bade der forlader havnen,
hvilket kan bruges som et
argument for at skaere yder-
ligere ned pa broabningerne
— en selvopfyldende pro-
feti for et ringe behov for
broabing.

Man har altsd med andre

Om 5 ar nar den sidste
sejlbad er forsvundet fra
Chr. Havn, kan politikerne
synge som Britney Spears:
“Oops — we did it again”.

Se fredninger i Dk pa:
www.kulturarv.dk/
fredede-bygninger/
fredning/

www.fredninger.dk
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Selv om det lokale brolaug i havnen i Halvtolv pa Hol-
men - indenfor visse greenser - selv kan bestemme, hvornar
broen med Danneskiold Samses Allé skal ga op, er
sikkerheds-procedurerne i forbindelse med brodbningen

i praksis sd omstendelige, at sejlerne har fundet andre
havne. Resultat: ingen sejlskibe.

I et prospekt pa ikke min-
dre end 47 farvemseet-
tede sider med billeder af
det mangfoldige liv pa og
omkring vandet i Koben-
havn og indledt af Keben-
havns tidligere teknik- og

miljoborgmester Bo Asmus
Kjeldgaard, fremleegger
Kobenhavns Kommune sit
meget omtalte forslag til
en ny broabningspolitik i
Kobenhavn.

Broabningspolitikken skal

Broabningspolitikken
for Kebenhavns broer

have gyldighed fra 24 jan
2012, hvor Kobenhavns
Kommune overtager det
fulde ejerskab af og ansvar
for Knippelsbro og Lange-
bro, efter 1 en arrsekke at
have delt dette med By &
Havn I/S.

Dette er broabningspoli-
tikken

Selv om dokumentet omfat-
ter alle broer 1 Kebenhavn,
star der ufatteligt fa fakta
1 dokumentet, som faktisk
rimeligt fyldestgorende kan
refereres pa folgende méade:
Store broer som fx Knip-
pelsbro, kan dbnes i en time
fra 5.30, mellem 9.00 og
14.00 og igen 18.00-22.00.

I de sakaldte sekundeaere
vandleb, hvortil eventuelle
fremtidige broer 1 Chris-
tianshavns Kanal regnes,

Meninger om broerne

er &bningstiderne én gang
1 timen 1 tiderne 6-7.30,
9-15.30 og 17.30-22 (i som-
merhalvaret dog til Kkl
24.00). Det er ikke klart
hvorfor tiderne angives 1
halve timer, nar broerne
alligevel kun abnes kl. hel,
men det ma forstas saledes
at forste abning efter kl. 15
er kl. 18.

Gennemsejling er gratis i de
angivne tidsrum og koster
1.250 kr. pr. bro ud over
disse tidspunkter.

Men hvordan admini-
streres den?

Hvad der derimod ikke star
noget om, er hvordan man
berer sig ad med at be-
stille brodbningerne. Som
det er nu (Knippelsbro),
bestilles brodbninger som
minimum nogle timer for

gennemsejling, undertiden
(weekend) senest fredagen
for. Lignende betingelser
har vaeret knyttet til de
mindre broer i tidligere ver-
sioner af "Forslag til broab-
ningspolitik for broerne i
Kobenhavns Havn”, sa det
er sandsynligt at det i frem-
tiden ikke bare kreever om-

hyggelig planlaegning, men
ogsa aftale med de hgjere
magter om vejret at tage en
tur pa Sundet for at und-
ga at det koster mere end
en returbillet til Paris at
komme i havn igen.

Broabningspolitikken  be-

handles 1 Borgerrepraesen-
tationen den 15. juni 2011.

Aceggelse af broer har afgorende betydning for havnes

overlevelse bag broerne. I den sydlige del af Christians-
havns Kanal speerrer Knippelsbro for adgang til Oresund
og betyder at der i praksis ikke er sejlsikibe her.

En lang reekke foreninger,
institutioner og private har
protesteret mod Keben-
havns Kommunes insiste-
ren pa at bygge broer pa
Christianshavn. Alene 4000
personer sendte indsigelser
til Kebenhavns Kommune
i forbindelse med kom-
munens offentlige hering
om projektet, og endnu
flere underskrifter blev in-
den da samlet mod projek-
tet. Hverken dette eller en
meningsmaling, foretaget
pa foranledning af Chris-
tianshavns  Lokaludvalg,
som viste, at 97% af Chri-
stianshavnerne var mod
at havnemiljeet led skade,
har imidlertid faet Keben-
havns Kommune til at ryste
det mindste pa héanden.
A.P. Mollers Fond vil ellers
gerne behandle en anseg-
ning fra kommunen som
indeholder en tunnel un-
der, i stedet for en bro over,
Christianshavns Kanal. En
sddan lesning kunne lose
alle de problemer, som det
nuvaerende projekt lider af.

Her er hvad en rakke or-
ganisationer mener:

Dansk Sejlunion: Badene,
der er placeret i Koben-
havns kanaler, skal uhin-
dret kunne forlade og
anlobe deres faste havne-
pladser.

Kongelig Dansk Yacht-
klub: Fra vore soster-
klubber i de nordiske lande
med mange besogende 1
Kobenhavn herer vi, at mu-
ligheden for "at sejle helt ind
ibyen” er det der gor Koben-
havn attraktiv for et beseog
i dag. Hvis denne sejlende
trafik "generes”, forudser vi
et markant fald 1 besegstal-
let — de beseogende sejlere
vil veelge andre havne langs
Oresundskysten med nega-
tiv indvirkning pa ekono-

mien for de keobenhavnske
butikker og virksomheder.

Havneforum Koben-
havn, en sammenslutning
af sejlere og bolveerksejere
i Kebenhavns Havn: Det er
afgerende for Havneforum
at gore opmaerksom pa at
der er et stort antal inter-
esser, der er klart imod
broforbindelse over havn og
kanal, men som gerne ser
en forbindelse over havnen
i form af f.eks. en vandspor-
vogn eller en tunnellgsning
i kanalen.

Nyhavnsforeningen: Vi
mener det vil veere en kul-
turpolitisk skandale for
Kobenhavn, hvis skibene
langsomt forsvinder for
at finde bedre vilkar uden
for broerne, i1 stedet for at
veere en integreret del af de
unikke miljoer pa Asiatisk
Plads, Christianshavns Ka-
nal og Nyhavn.

Volkvin Magd, anerkendt
tysk arkitekt: 1 (Keben-
havn) har alle tiders chance
for at skabe et sammenheen-
gende og velfungerende om-
rade, men I odelaegger det
med broer og bebyggelse.

Traeskibssammenslut-
ningen: Den patenkte
gangbro vil blive et veesent-
ligt problem for den skib-
strafik som havnen og byen
burde veerne om, 1 stedet for
at forhindre.

Friluftsradet: Jo flere
oplukkelige broer der er, jo
mere lukkes trods alt den
abne havn. Ved Trangraven
vil der veere edeleggende
for havnemiljoet med en
bro, idet den vil bevirke at
alle de masteforende skibe
holde udenfor inderhavnen.

Neastved Sejlklub, v/ fmd.
Martin Pedersen: Der er for
mig ingen tvivl om at Sv-
ingbroen er en blokering,

uagtet at den kan &bnes
mod aftale herom og et ge-
byr. For miljeet og iseer for
sejlsporten, skal jeg kraf-
tigt frarade, at Kebenhavn
odelaegger sin herlige havn
med en lavbro.

Foreningen til Hoved-
stadens Forskennelse:
Broer har det med at blive
uundveerlige. Er de forst
etableret, undrer man sig
over, hvorfor de ikke er
etableret noget for. Og det
har selvfolgelig med den
grundleeggende natur for
en bro at gore: Den letter
forbindelsen fra ét punkt til
et andet. Det enorme savn
ved den midlertidige fjer-
nelse af broen over baneter-
renet bag Osterport Sta-
tion for nogle ar siden er
et godt eksempel. Og den
naesten nye Bryggebro over
havnelobet er et tilsvarende
eksempel pa, hvor meget
brug der bliver gjort af en
bro, som man ellers altid
har levet uden.

Dansk Idreetsforbund:
Der ligger en enestdende
mulighed iat udvikle en lev-
ende havn, hver der er fokus
pa vandet som trafikare for
sejlbade, turistbade, havne-
busser og andre mindre far-
tojer. Vi anbefaler at man
ikke bygger broer, der hin-
drer denne mulighed.

Christianshavns Lokal-
rad: Den skitserede broab-
ningspolitk  vil  effektivt
nedlegge det sejlskibsmilje,
der 1 dag findes i1 Christian-
shavns Kanal.

Christianshavns Loka-
ludvalg: Christianshavns
Lokaludvalg er lodret imod
den foreslaede plan for bro
over havneleobet og dertil
heorende mindre broer over
Trangraven og Christians-
havns Kanal.

Christianshavnerne har i stort tal stillet op til alle demonstrationer, som
har veeret arrangeret mod broerne, bdade til lands og som her og til vands.

>

To fulde kanalrundfartsbdade fra DFDS blev det til da Lad Havnen Leve
inviterede christianshavnerne pa rundfart i havnen. Men kun to borger-
repreesentationsmedlemmer tog mod samme tilbud da invitationen blev

sendt til pollitikerne.
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Selv om det lokale brolaug i havnen i Halvtolv pa Hol-
men - indenfor visse greenser - selv kan bestemme, hvornar
broen med Danneskiold Samses Allé skal ga op, er
sikkerheds-procedurerne i forbindelse med brodbningen

i praksis sd omstendelige, at sejlerne har fundet andre
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dre end 47 farvemseet-
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miljoborgmester Bo Asmus
Kjeldgaard, fremleegger
Kobenhavns Kommune sit
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hvorfor tiderne angives 1
halve timer, nar broerne
alligevel kun abnes kl. hel,
men det ma forstas saledes
at forste abning efter kl. 15
er kl. 18.

Gennemsejling er gratis i de
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